Jak informowac

O bezpieczenstwie
na drogach

PORADNIK DLA DZIENNIKARZY

Patronat honorowy: Partner projektu:

[@ o fode 5] PrOWERK
OOOOOOOOOOOOOO




Nawer
7z bﬂrdz@' £rera qroga
MUt pro wagzlc
bez}@[eczn/if o celu




K

(®) PrOWER

OTACZAMY OPIEKA NA DRODZE



SPIS TRESCI

DLACZEGO

ROZDZIAL

ROZDZIAt

ROZDZIAL

ROZDZIAt

ROZDZIAL

ROZDZIAt

ROZDZIAL

WYDAWCA:

POWSTAt TEN PORADNIK

I - WYPADEK TO NIE TYLKO PRZYPADEK

IT - STATYSTYKA. I CO Z NIEJ WYNIKA

III - BEZPIECZENSTWO A UZYTKOWNICY DROG
IV - PRAWO - CZYLI NA LEWO

V - INZYNIERIA. DROGA POD LUPA

VI - PUtAPKI I MITY

VII - SPIS INSTYTUCJII

Twemedia.pl tukasz Zboralski
ul. Zimowa 57/1
05-515 Nowa Iwiczna

© Copyright by tukasz Zboralski

Zdjecia: Fotolia.

11

14

18

20

22

24



DLACZEGO POWSTAL TEN PORADNIK

Kilkanascie lat pracy w najwiekszych gazetach w kraju
uswiadomito mi, ze jako dziennikarze bez przerwy omi-
jamy jeden z najwiekszych tematoéw, ktore mogy nam sie
trafic. Przeciez opisujac zjawisko powodujace znikanie co
roku mieszkancow matej gminy, mielibysmy gwarantowana
czotéwke. Dlaczego nie piszemy zatem na pierwszych stro-
nach o bezpieczenstwie ruchu drogowego? Dlaczego nie
tworzymy projektéw i cykli zwigzanych z BRD? Co wiasci-
wie w tym przeszkadza?

Zastanawiajac sie nad tym, doszediem do wniosku, ze przeszkodami nie s3g wy-
t3cznie rutyna i schematyzm wkradajace sie w podawanie informacji z tej sfery.
Nie zawsze doceniamy wage tego tematu. Jednak nawet gdy jestesmy jej sSwiadomi,
brakuje nam oparcia w danych i badaniach oraz warsztatu - zwtaszcza dzis, gdy
Swiat medidéw coraz mniej pozwala nam sie skupié¢ wytacznie na jednej dziedzinie.

A przeciez w tej sprawie chodzi o ludzkie zycie. Czyz zycie i dobro ludzi nie
jest w ogdle podstawg istnienia naszego zawodu?

W tym sensie za bezpieczenstwo na drogach oprécz wtadz, drogowcow i stuzb
jestesmy odpowiedzialni takze my, dziennikarze. Jesli bedziemy lepiej informowacd
o tych sprawach, to mamy szanse wywrze¢ gigantyczny wpityw na sSwiadomos¢ Pola-
kow - wiekszy, niz sg w stanie osiggna¢ wszelkie kampanie spoteczne prowadzone
latami.

Nie mam watpliwosci, ze warto wykorzystac te potezng szanse na zmiane i zmniej-
szenie liczby Polakéw rannnych oraz gingcych na naszych drogach.

Pomyslatem, ze zaden apel urzednikéw ani kampania firm nie trafig tak do dzien-
nikarzy jak rady od kogos ze srodowiska. To dlatego wraz z zespotem Brd24.pl
przygotowatem ten poradnik.

Staralismy sie zgromadzi¢ w nim jak najwiecej praktycznych wskazéwek. Mam na-
dzieje, ze bedg pomocne w Waszej codziennej pracy. I ze dzieki nim bedziecie
mieli narzedzia, by zgtebiac te tematyke i odnajdywac¢ wiasciwg perspektywe.

Zdaje sobie sprawe, ze nie o wszystkim uda sie napisac. Jednak jesli udato mi sie
na cos zwroci¢ Waszg uwage i do czegos Was zainspirowac, to uznam, ze zrobitem
cos dobrego dla poprawy BRD. Reszta zalezy od Was.

tukasz Zboralski,

redaktor naczelny Brd24.pl - pierwszego w Polsce
dziennikarskiego serwisu informacyjnego
poswieconego bezpieczenstwu na drogach
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ROZDZIAL |
WYPADEK TO NIE TYLKO PRZYPADEK



informacje o wypadkach

drogowych pojawiajg sie w mediach? Ow-
szem. Co jakis czas w telewizji, radiu,
Internecie i gazetach méwimy oraz pisze-
my o wypadkach. Zwykle chodzi o wypad-
ki spektakularne, w ktorych ginie wiele
0s6b. A inne? To juz zalezy od przypadku.
Bardzo czesto jest tak, ze news o wypadku
wchodzi na tamy tylko dlatego, ze brakuje
do kompletu jakiejs kroétkiej informacji
z kraju, a nic innego ciekawego sie nie
dzieje. Bo przeciez, gdyby byta zasada,
ze 0 kazdym wypadku sie informuje, choc-
by zawezajac to do wypadkéw smiertelnych,
w kazdym medium musiataby istniec spe-
cjalna codzienna rubryka.

W polskich mediach informujemy o wypad-
kach drogowych wyrywkowo i troche w tab-
loidowe]j logice. Takie podejscie, choc¢ wy-
daje sie pozornie stuszne, jest szkodliwe.
Przyzwyczajamy bowiem odbiorcéw do tego,
ze wypadki drogowe zdarzajg sie dosc
rzadko i ze sg to od razu katastrofy.
Nieswiadomie budujemy tym samym w spo-
teczenstwie podswiadome przekonanie, ze
tego zagrozenia nie trzeba brac¢ pod uwage
za kazdym razem, gdy rusza sie w droge.
Innymi stowy - usypiamy czujnos¢ i wy-
krzywiamy rzeczywistosc.

To mozna zmieni¢. I nie trzeba do tego
codziennej statej rubryki. Wystarczy, ze
przekaz dotyczacy wypadkow opatrzy sie
w minimalnym stopniu kontekstem - czyli
np. odwotaniem do statystyki trasy, re-
gionu, kraju w ujeciu tygodniowym, mie-
siecznym czy rocznym. O ile wiecej damy
odbiorcom medidw, jesli opisujac tragiczny
wypadek, zaznaczymy, ktory to juz sSmier-
telny w tym miesigcu, na tej drodze, w tym
potroczu itd.? W ten sposdb nie zostawimy
ludzi z mylnym wrazeniem, ze tragedie na
drogach zdarzajg sie bardzo rzadko. To
bedzie najlepsza, bo mimowolna edukacja
poszerzajgca swiadomosc¢ zagrozen.

Oprocz jednorazowych, krétkich wiadomosci
o wypadkach czasem nalezy temu zagadnie-
niu poswieci¢ wiekszy tekst. Wyjsciem do

niego moze by¢ newsowa informacja o tra-
gedii, ale wcale nie musi. Bez problemu
mozna przekonac¢ redakcyjne kolegium i re-
daktoréw naczelnych do takiego tematu,
jesli ma sie solidne argumenty. A tych
nie brakuje.

Jak przekonac¢ szefa i kolegium do publi-
kacji takiego tekstu?

Po pierwsze - ten temat jest tak bar-
dzo spoteczny, jak tylko temat dzien-
nikarski by¢ moze. Dotyczy kazdego, bo
kazdy sie przemieszcza i bywa uczestni-
kiem ruchu drogowego jako pieszy, kie-
rowca czy pasazer. Po drugie - temat jest
tak wazny, jak tylko tematy dziennikar-
skie wazne by¢ mogg. W wypadkach komuni-
kacyjnych ginie wiecej oséb niz w konflik-
tach zbrojnych. Wedtug szacunkéw WHO co
roku na drogach traci zycie 1,2 mln osoéb.
W Polsce, mimo ogromnej poprawy, ktérg
udato sie osiggnac w ciggu ostatniej de-
kady, nadal rocznie na drogach ginie ok.
3 tys. ludzi. Pod tym wzgledem mocno jesz-
cze odbiegamy od krajow UE. Czy nie jest
waznym celem dziennikarskim dociekanie,
dlaczego tak sie dzieje i jak mozemy to
zmieni¢ - poczawszy od edukacji, poprzez
inzynierie, ratownictwo, nadzér, a skon-
czywszy na dziataniach administracji sa-
morzgdowej i rzgadowej wiacznie?

Bezpieczenstwo ruchu drogowego to nie tyl-
ko temat do dziatu spotecznego, w oczy-
wisty sposdéb zwigzany jest tez z takimi
dziatami jak ,,zdrowie”, ,edukacja”, ,,go-
spodarka®”, ,,prawo”, ,transport”, ,inzy-
nieria” czy ,,polityka”. Mozna go ujmowac
w wielu aspektach i warto mie¢ tego sSwia-
domosc.

i2?
Ek0n0m|a- Prosze bardzo - straty

powodowane takg liczbg ofiar w Polsce sie-
gajq prawie 3 proc. PKB (dane za 2015 r.).
Ich koszt to rocznie blisko 50 mld zi.
Jedna smierc¢ kosztuje nas jako spoteczen-
stwo 2,05 mln zi. Utrata osob w wieku pro-
dukcyjnym ma wpityw na gospodarke.

Trudno nie zauwazac¢ tez spraw zwigzanych
z opieka zdrowotng - koszt opieki nad jed-
ng osobg ciezko ranng szacuje sie w kraju
na 2,3 mln zt.



JAK NAPISAC
DOBRY TEKST O BRD?

Oprocz podstawowych dziennikarskich py-
tan do tekstu (co, kto, kiedy, gdzie)
zadaj sobie jedno wazne pytanie do wy-
myslonego tematu: ,,I co z tego?”. Jesli
uznasz, ze tekst jest wart publikacji,
zastanow sie, do czego ma ona doprowa-
dzic.

ZROB KONSPEKT. Zwré¢ uwage na kontekst
(liczba wypadkéw w miejscu, miesigcu czy
z udziatem okreslonych uzytkownikow ru-
chu), zerknij w statystyke i zobacz, ja-
kie miejsce zajmuje w niej sprawa, ktora
opisujesz. Duze liczby w szerokim obra-
zie moga pokazac wage tematu.

DOCIEKAJ PRZYCZYNY. Nie zatrzymuj sie
na wstepnych ustaleniach policji. Spro-
buj rowniez zbadac¢ sprawy inzynieryjne
(droga i jej otoczenie, sprawno$¢ samo-
chodu itp.).

0D SZCZEGOtU DO 0GOtU. Twéj temat przez
jedna konkretng historie moze ujawnic
problem krajowy, systemowy - pamietaj
o tym, zbierajac materiaty. Ludzka hi-
storia pokaze tez w przekonujacy sposob,
ze wypadki wptywaja na nasze zycie.

NIE WSTYDZ SIE PYTAC. Szukaj osdb, kté-
re mogg pomoc w ocenie zdarzenia. Pytaj
ekspertéw (spis Zrédetr i waznych kontak-
téw znajdziesz na koncu poradnika).

BADZ SCEPTYCZNY. Nie trzymaj sie utar-
tych opinii i schematycznych podejsc.
Watp i szukaj - by¢ moze uda Ci sie rzu-
ci¢ nowe sSwiatto na sprawe. Sprawdzaj,
jak rozwigzuje sie to w innych krajach.
Co méwia badania naukowe na ten temat?

OCZEKUJ EFEKTU. Jesli wykryes, co dzia-
ta zle, to domagaj sie deklaracji napra-
wy od tych, ktérzy powinni wprowadzic
zmiany. Wré¢ do sprawy wypadku, gdy za-
konczy sie np. proces w sadzie. Obej-
rzyj ustalenia biegiych i pordéwnaj je
z pierwszg informacja policji. Spraw-
dzaj, czy odpowiedzialni za poprawe
wprowadzili zmiany (zardéwno na poziomie
lokalnym, jak i krajowym).

Infrastruktura? , ... ;i

rze¢ sie, jak pozytywnie na bezpieczen-
stwo wptynat olbrzymi projekt budowy drog
i autostrad. Jakie nowe rozwigzania chro-
nigce nas podczas wypadkéw pojawity sie
w ostatnich latach, a jakie jeszcze sie
powinny pojawi¢? Jak bardzo mamy nowo-
czesne systemy nadzoru?

MOtoryzaCja? To oczywiste - park

samochodow w Polsce jest wcigz jeszcze
bardzo stary. Przecietne auto ma ok. 16
lat. 3Jak chronig podczas wypadku? 3Jak
bardzo odbiegaja od nowych standardow?
A jakie nowe samochody najczesciej kupuja
Polacy i jakie s3g ich wyniki w testach
zderzeniowych? Czy klienci w Polsce przy
zakupie samochodu biorg pod uwage jego
bezpieczenstwo?

PraWO? Naturalnie - regulacje doty-
czace ruchu drogowego wcigz sie zmienia-
ja. Warto sprawdzac, czy podgzamy w kraju
we wlasciwym kierunku. Czy proponowane
zmiany majg oparcie w danych i czy jest to
prowadzenie polityki opartej na naukowo
potwierdzonych faktach? A przede wszyst-
kim - czy prawo jest egzekwowane?

Edukacja?

To jasne - bez ksztai-

cenia od najmiodszych lat trudno bedzie
0 lepszg kulture na polskich drogach. Jak
z tym dzis radzi sobie szko*a? Czy orga-
nizacje pozarzadowe dziatajg w obszarach,
ktére najbardziej wymagajg zmian?

POIItyka? Bez dwdéch zdan - na catym

swiecie rzady zajmujg sie tg tematyka. Jed-
ni robig to lepiej, a inni dopiero sie tego
uczy. Dlaczego swiat docenia Szweddw i ich
projekt Wizji Zero (zero wypadkéw i ofiar na
drogach)? Czy zagraniczne rozwigzania sg
obecne w Polsce? Ktore mogg sie sprawdzic,
a ktore ze wzgledu na kulturowg odmiennosc
raczej nie zadziatajg? Jaka mamy wizje
w kraju, w regionie i dokad ona nas dopro-
wadzi?
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Nie uda sie w pogtebiony sposob podac
informacji o wypadku drogowym ani zna-
lez¢ dobrego tematu bez wiedzy o tym, jak

wyglada bezpieczenstwo ruchu
w Polsce i Europie.

drogowego

Jedynym Zroédiem informacji o tej sferze
w Polsce sg statystyki policyjne. Funk-
cjonariusze gromadzg je w swoim systemie
- SEWiK (System Ewidencji Wypadkéw i Ko-
1lizji).

Komenda Gtdéwna Policji publikuje na stro-
nie internetowej statystyki miesieczne
oraz - na koniec kazdego roku - zestawienia
roczne. To tam odnotowywane sg wszystkie
wypadki, do ktérych doszio w Polsce, ich
przyczyny, okolicznosci i sprawcy. Z ra-
portu mozna odczytac¢ takie dane jak m.in.
liczba wypadkoéw w okreslonych miesigcach,
dniach, godzinach, stan pogody, liczba
wypadkéw w zaleznosci od rodzaju pojazdu,
informacje o wypadkach z niechronionymi
uczestnikami ruchu drogowego i dane do-
tyczace wypadkow zwigzanych z uzywaniem
alkoholu.

STATYSTYKA. |1 CO Z NIEJ WYNIKA

e ST ¥ -~

Te same dane w tatwiejszy do obroébki
sposéb mozna ogladac¢ i pobierac dzieki
Polskiemu Obserwatorium BRD prowadzone-
mu przez Instytut Transportu Samochodo-
wego. W internetowym systemie obserwato-
rium mozliwe jest tworzenie szczegdtowych
zestawien, np. dotyczacych regiondéw czy
konkretnych tras, a takze szczegdtowych
okolicznosci wypadkow. Dane sledzi¢ mozna
takze z podziatem na poszczegdlne lata.

Bardziej szczegdtowy obraz niz policyjne
statystyki dajg coroczne raporty publi-
kowane przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego - organ dziatajgcy w Mi-
nisterstwie Infrastruktury i Budownictwa.
Raport KRBRD, przedstawiany w Sejmie, za-
wiera nie tylko policyjne dane, lecz takze
wykaz zmian, ktére zaszity w danym roku
zaréwno w infrastrukturze, jak i w pra-
wie. Sprawozdanie podsumowuje tez dziata-
nia stuzb oraz instytucji zaangazowanych
W poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. Dotaczony do niego jest wykaz dzia-
tan zrealizowanych w ramach Narodowego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
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CZEGO SIE DOWIESZ ZE STATYSTYK?

Najczesciej dochodzi
do zderzen bocznych
i najechania na pieszego.

Najczestszg przyczyna Najwiecej 0séb ginie w grudniu
wypadkow drogowych — za sprawq najwiekszej liczby

w Polsce jest niezachowanie wypadkéw z udziatem pieszych.
pierwszenstwa przejazdu.

Polska jest na ostatnim miejscu w Europie

pod wzgledem liczby ofiar wypadkéw na milion kilometréw
przejechanych przez pojazd.

Ryzyko $mierci jest u nas prawie pieciokrotnie wyzsze

niz w Szwecji, Wielkiej Brytanii czy Norwegii.

Najwiecej wypadkdéw wydarza sie,

_ Najwiecej wypadkow
gdy pqggda Jest dopra. wydarza sie w miesigcach
Najmniej, gdy panuje mgta wakacyjnych
lub wystepujg opady

—w sierpniui lipcu.

gradu czy sniegu.




2013-2020 (peiny, wieloletni plan dostep-
ny jest roéwniez na stronie internetowej
KRBRD).

W polskich raportach tylko w niewielkim
stopniu zarysowane jest odniesienie do
sytuacji w innych krajach Europy. A po
takie dane tez warto siegac¢, by oprocz
krajowych trendéw moéc sledzic¢ to, co sie
dzieje w Europie. Tutaj pomocne bedg ze-
stawienia opracowywane przez ETSC (Euro-
pejska Rade Bezpieczenstwa Transportu).
W dokumentach ,,ETSC PIN report” publi-
kowanych co roku na stronie internetowej
rady zobaczyC¢ mozna szczegdtowe statysty-
ki BRD dla kazdego z krajow europejskich,
witacznie ze wskaznikami zgondw w wypad-
kach w przeliczeniu na liczbe mieszkancow
czy na liczbe samochoddéw i przejechanych
kilometréw. ETSC kazdego roku wyrdznia
tez nagroda PIN Award kraj, ktory zanoto-
wat najwieksze postepy w poprawie bezpie-
czenstwa ruchu drogowego.

Europejskie inicjatywy Sledzi¢ warto tez
na stronie internetowej Komisji Euro-
pejskiej. Dane o globalnym stanie BRD -
z podziatem na poszczegdlne kraje - mozna
znalez¢ na stronie IRTAD Group.

Statystyczne zestawienia nie s3 wystar-
czajacqg informacjg i podstawg do kie-
runkéow dziatan, ktoére nalezy podejmowac
dla poprawy BRD. Dlatego rozpatrujac pro-
pozycje politykoéw, stuzb czy drogowcow,
warto siegac¢ po zagraniczne opracowania
naukowe dotyczace konkretnych rozwigzan
- wiele krajow na swiecie przetestowato
juz i zbadato dziatania, ktérych w Polsce
jeszcze nie wdrazano.

Tak jak w przypadku kazdej statystyki na-
lezy sie wystrzega¢ zbyt pochopnych in-
terpretacji surowych danych. Bez szer-
szego zrozumienia problemu mozna czasem
wysnu¢ niewtasciwe wnioski.

Znajomos$¢ szerszego tia (analiz, badan)
pozwala tez np. wiasciwie oceniac¢ dokona-
nia stuzb. Tutaj dobrym przyktadem sg po-
licyjne kontrole trzezwosci. W ostatnich
latach ich liczba siega juz 17 mln rocz-
nie. Wszyscy zgadzamy sie, ze eliminowa-
nie pijanych kierowcéw z droég jest stusz-
ne i konieczne. Jednak jesli brytyjska
policja przy 10-krotnie mniejszej liczbie
kontroli (i dozwolonym limicie alkoholu
u kierowcéw siegajacym 0,5 promila) potrafi
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wykry¢ tylu samo nietrzezwych za kotkiem
co polscy funkcjonariusze, to czy sama
liczba policyjnych kontroli i przytapa-
nych kierowcow jest w ogdle jakims mia-
rodajnym wskaznikiem dotyczgacym problemu
z pijanymi na drogach? I czy przy okazji
nie powinnismy stawiac¢ pytan o efektyw-
nos¢ podejmowanych w kraju dziatan?

Czasem bezrefleksyjne podawanie danych
statystycznych w mediach doprowadza do
tego, ze sprawia sie tylko pozory infor-
mowania. Bo o czym wtasciwie moéwi liczba
mandatow wystawionych przez policje pie-
szym za brak obowigzkowych odblaskéw? Na
tej podstawie nie mozna stwierdzié¢, ani
ile o0s6b zaczeto wypeinia¢ nowy obowig-
zek, ani czy policjanci zaczeli to lepiej
kontrolowaé, a juz na pewno nie wiemy,
czy zobowigzanie pieszych do noszenia od-
blaskéw poza obszarem zabudowanym realnie
poprawito ich bezpieczenstwo.

I na koniec - warto mie¢ roéwniez caty
czas Swiadomos¢ niedoskonatosci polskie-
go systemu zbierania danych o wypadkach.
Kontrola NIK wykazata, ze jego konstruk-
cja nie pozwala policjantom na wpisanie
wiecej niz jednej przyczyny wypadku. Byc
moze stad w oficjalnych statystykach w Pol-
sce zaledwie 0,12 proc. wypadkoéw wydarza
sie z przyczyny niesprawnosci technicznej
pojazdu, a w Niemczech ten odsetek siega
7 proc. Czy mozna uwierzy¢ w to, ze po
polskich drogach jezdza sprawniejsze auta?

Wcigz daleko nam jeszcze do zestawien,
ktére publikowane sg np. w Wielkiej Bry-
tanii. Dzieki brytyjskim raportom dzien-
nikarze moga dostrzec wiecej tematoéw do-
tyczacych bezpieczenstwa. Jednak czy brak
dobrych statystyk sam w sobie nie jest
dobrym tematem dla dziennikarzy w Polsce?
Czy nie sktania to do samodzielnych po-
szukiwan i byc¢ moze istotnych dla bezpie-
czenstwa Polakéw odkryc?
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W medialnych przekazach dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego
zwykle koncentrujemy sie na kierowcach samochoddéw. Ma to uzasadnie-
nie, bo to gidwnie oni s3 sprawcami wypadkéw w Polsce. Jednak nie
sq przeciez jedynymi winnymi. I nie s3 grupa jednolita. A sSmierd
i kalectwo spowodowane wypadkami nie dotyczg wytacznie ich.

Kazda informacja o wypadku moze sie skonczyc¢ banalnym podsumowa-
niem o podejrzewanej winie kierowcy pojazdu. Wnikliwos¢ dzienni-
karska za kazdym razem pozwoli jednak zobaczy¢ wiecej. Nie sposoéb
wyliczy¢ wszystkich spraw i kontekstéw. Skupmy sie zatem na kilku
przyktadach, ktére pozwolg nakreslic¢ styl myslenia, jaki powinien
towarzyszy¢ dziennikarzom piszgcym o wypadkach drogowych.



KIEROWCY

Czesto wystarczy niewiele wiecej niz sucha informacja o spowo-
dowaniu wypadku przez kierowce samochodu, by dostrzec sprawy
istotne. Juz sam wiek kierowcy wypadku moze zmienic¢ zwyktego
newsa w szerszy tekst. Jesli kierowcy byt cztowiek miody - to
nalezat do grupy powodujacej w Polsce najwieksze ryzyko na
drogach. Wiele z tych zachowan wyjasnia psychologia rozwojo-
wa. Jednak przeciez nie wszystkie. Gdy bedziemy wiedzieé, jaki
doktadnie btad popeinit miody czitowiek, mozemy stawiac¢ pytania
np. o to, jak czesto ten biad jest powtarzany. I w jakim stopniu
za takie btedy odpowiada system szkolenia kierowcéw. I czy np.
w ktéoryms z regiondéw kraju nie mamy szczegdlnego problemu z mio-
dymi kierowcami (szkolenia, infrastruktura, pojazdy).

Inny przyktad to wypadek z udziatem kierowcy zawodowego. Prze-
ciez nie dotyczy to wytacznie kierowcoéw samochoddéw ciezarowych
(@ tylko takie wyrdznia sie w policyjnej statystyce). Zawodowo
jezdzg przedstawiciele wielu branz, wykorzystujgc samochody oso-
bowe - tak traktowane s3 réwniez samochody dostawcze (do 3,5
tony dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu). O tych kierowcach
niewiele dzis w Polsce wiemy. A pytan stawia¢ mozna wiele. Jak
dobrze znajg przepisy? Jak czesto jezdzg przemeczeni? Jak fir-
my reaguja na popeiniane przez takich pracownikoéw wykroczenia
drogowe? Czy pomagajg w tym firmy ubezpieczeniowe, stymulujac
réznymi narzedziami poprawe? I czy w skali kraju mamy pomyst na
zmiane zachowania tej olbrzymiej grupy uzytkownikéw droég?

NIECHRONIENI

3

Z pewnoscig warto zwraca¢ szczegdélng uwage na sytuacje pieszych.
Ich odsetek wsrod catej liczby ofiar wypadkéw jest w Polsce
- W pordwnaniu z innymi krajami UE - bardzo wysoki i siega
jednej trzeciej. Co roku ginie na naszych drogach okolo tysigca
pieszych. To gtdéwnie osoby starsze. Dlaczego ging akurat one?
Czy przyczyng jest gorsza percepcja, ktora naraza ich zycie,
czy moze gorsza sprawnosc¢ fizyczna, ktéra uniemozliwia ucieczke
przed btedami kierowcow?

Przy opisywaniu wypadkéw z pieszymi warto tez zauwazyé, ze
w policyjnych statystykach przypisuje sie im wine w ok. 40
proc. zdarzen. Jednak w wypadkach smiertelnych odsetek pieszych
obwinianych o ich spowodowanie rosnie. Czy zmariym czesciej
przypisuje sie wine, bo nie moga sie juz bronic? Jak bedzie wy-
gladato to w konkretnym wypadku, ktoéry bedziecie relacjonowac?
I jeszcze inny aspekt - do wiekszosci wypadkoéw z pieszymi do-
chodzi na przejsciach dla pieszych. Warto w tym kontekscie
przygladac¢ sie zachowaniu pieszych, niebezpiecznym manewrom
kierowcoéw i temu, czy za nie grozg dzis naprawde odpowiednie
sankcje. Warto mys$le¢ tez o infrastrukturze (lokalizacji, ozna-
kowaniu, oswietleniu itd.).

Starsze osoby to réwniez ta grupa, ktéra najczesciej ginie w wy-
padkach z rowerzystami. W czasie dynamicznego rozwoju transpor-
tu rowerowego w miastach warto przyglada¢ sie, jakie rozwigza-
nia infrastrukturalne s3g proponowane rowerzystom. I w Jjakich
sytuacjach kierowcy najczesciej zagrazaja cyklistom.
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OLNE POMYSLY

orzeniu informacji warto za-
opinii fundacji i stowarzy-
rzeszajacych uczestnikéw ru-
gowego. Ludzie zajmujacy sie
poszkodowanym szybko nakre-
Sl stan systemu i jego mankamenty.
- Aktywisci rowerowi $wietnie przed-
 stawig najistotniejsze  problemy
nyzwania dotyczace ich grupy. W in-
estiach z pewnoscig pomocne
arzyszenia zrzeszajace in-
eron drogowych czy kierowcow.
0 tez siuchac¢ tego, co propo-
zedstawiciele poszczegdlnych
ogownictwa. Ile z ich uwag
zglednianych w polityce BRD,
e trafnych ocen i diagnoz zig-
wano i dlaczego? I najwazniej-
.sze - trzeba zdawac sobie sprawe, ze
otezna grupa ludzi nie ma swoich

- R stawicieli. To piesi.

it

?  powinien pamietaé, ze
~animozje miedzy poszcze-
golnymi uczestnikami ruchu drogowe-
go ani nie pomagaja wyjasnia¢ spraw
wypadkéw, ani nie przyczyniajg sie
do 1lepszego =zrozumienia sytuacji
i poszukiwan dobrych rozwigzan. Dla-
- tego warto unikac¢ w tekstach prze-
ot 513 ?g;\ ciwstawiania sobie np. rowerzystow
1 kierowcéw samochoddw. Cel prze-
-f ciez jest wspolny - bezpieczniejsze
~drogi dla wszystkich.

takze krytycznie ocenia¢ za-
réowno pomysty przedstawicieli branz,
jak 1 organizacji pozarzadowych.
Chociaz cele mogg by¢ szczytne, to
drogi do nich prowadzace nie zawsze
muszg byc¢ wiasciwe. Czy zachecanie
samorzadow do sadzenia drzew przy
drogach mozna wuzasadnia¢ poprawg
bezpieczenstwa?
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ROZDZIAL IV

PRAWO - CZYLI NA LEWO

Prawo na drodze bywa jednym z najgoret-
szych tematéow dotyczacych BRD. Teksty po-
Swiecone tej tematyce s3 czesto poszu-
kiwane przez czytelnikéw. Zwtaszcza te
dotyczace nadchodzacych lub proponowanych
zmian dla kierowcéw czy pieszych, a juz
szczegdlnie te, ktore traktuja o karach
zwigzanych z wykroczeniami.

DUMA | WSTYD

Tego rodzaju publikacje niebezpiecznie
czesto przyjmujg tabloidowy kontekst. Tak
bardzo skupiamy sie na emocjach zwigza-
nych z egzekwowaniem wymogéw prawa na
drodze, ze jako dziennikarze zatracamy
wtasciwg perspektywe tematu.

Nie jest niczym zdroznym opisywanie dziur
w prawie i sposobdw, ktoére pozwalajg kie-
rowcom niestosujgcym sie do regut uniknac
kary. Ba, jest to wrecz doskonate zadanie
dziennikarskie. Jesli tylko celem takich
publikacji bedzie wymuszenie na stuzbach
i urzednikach uszczelnienia tego systemu,
a nie informowanie kierowcow, w jaki spo-
sob moga bezkarnie jezdzi¢ niebezpiecznie.

Czy nie jest w interesie spotecznym pro-
mowanie wtasciwej postawy - przyznawania
sie do bteddéw i przyjmowania kary za po-
peinione wykroczenia?

Czy mimowolne pochwalanie ,,drogowego
cwaniactwa” w mediach przybliza nas czy
oddala od ksztattowania w spoteczenstwie



odpowiedzialnej postawy, z ktorg wigze
sie odczuwanie wstydu z powodu 2%amania
prawa, a nie odczuwanie radosci z powodu
unikniecia konsekwencji?

Warto przed publikacjg informacji zasta-
nowic¢ sie, czy problemem na polskich dro-
gach bytly ,,schowane w krzakach” fotorada-
ry strazy gminnych, czy raczej kierowcy,
ktérzy jadac przy tych krzakach, nie do-
stosowywali sie do obowigzujgcego ograni-
czenia predkosci?

SRODEK | CEL

I jeszcze jeden aspekt tematéw dotyczacych
prawa na drogach - rzetelna ocena zmian.
Bardzo czesto, zwlaszcza w przypadku nowych
sankcji, skupiamy sie jedynie na emocjach
kierowcéw, czasem na finansach zwigzanych
z wptywami z mandatéw. Kazda z prawnych
zmian mozna jednak ocenic giebiej.
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Pomysty politykéw czy roéznych sSrodowisk
mozna oceniac z pomocy ekspertdow. A goto-
we juz projekty ustaw nowelizujgcych pra-
WO zawierajg uzasadnienia proponowanych
zmian. Ich czytanie jest kluczowe przy
tworzeniu publikacji. Dzieki temu nie tyl-
ko mozna odbiorcom medidéw lepiej wytiuma-
czy¢, dlaczego cos sie zmieni, lecz takze
zmusi¢ wtadze ustawodawczg do refleksji.

Najwazniejsze s3g rozsadek i oparcie na
faktach. I tak np. stusznie z surowg kry-
tyka w mediach spotkat sie projekt, kto-
ry zakladat zwiekszenie kwoty mandatu
za Jjazde bez paséw bezpieczenstwa. Pasy
zapina bowiem ponad 90 proc. kierowcow
i pod tym wzgledem wypadamy lepiej niz
Srednia UE (warto sprawdzaé, jak wygla-
da sytuacja w dziedzinie, ktoérag ktos za-
mierza uregulowac). Niestuszne bedzie juz
jednak potepianie w czambut zwiekszania
kar. Czy w sytuacji, gdy odbiera sie prawo
jazdy za przekroczenie predkosci w obsza-
rze zabudowanym o 50 km/godz., stusznie
jest np. pozostawia¢ na niskim poziomie
kary za wyprzedzanie na przejsciu dla
pieszych (ten S$miertelnie groZzny manewr
mozna powtodrzyc¢ trzykrotnie, zanim straci
sie prawo jazdy za punkty karne)?

NIEUCHRONNOSG

Trzecig wazng kwestig, ktora zbyt czesto
pomijana jest w informacjach dotyczacych
zwiekszania kar za wykroczenia na drodze,
jest sprawa egzekucji prawa juz obowigzu-
jacego. Coz z tego bowiem, ze np. podnosi
sie goérng granice lat wiezienia dla pija-
nych sprawcow wypadkéw drogowych, skoro
wymiar sprawiedliwosci zupeinie nie ra-
dzi sobie z egzekwowaniem dotychczasowych
kar? Zaledwie w utamku wyrokéw nakta-
da sie diuzsze kary wiezienia, a jeszcze
wiekszos¢ wyrokéw jest warunkowo zawie-
szana. I co6z z tego, ze kierowcom znacz-
nie przekraczajacym predkos¢ w miastach
zaczeto odbierac¢ uprawnienia na trzy mie-
sigce, skoro w wielu przypadkach sprawcom
smiertelnych wypadkéw uprawnienia nie sa
zatrzymywane w ogdle? I czy dziwna po-
btazliwos¢ sadow nie jest bardziej ekscy-
tujacym tematem dla medidw niz zapowiedzi
podnoszenia limitéw kar?
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KILKA WAZNYCH PYTAN PRZY PISANIU TEKSTU

Czy w tym lub podobnym miejscu nie dochodzito do wypadkéw juz wczesniej i czy co$
t3czy te zdarzenia? Czy zarzadca drogi wiedziat, Zze co$ musi zmienié, i zrobi% to?
Czy zrobit to tylko w jednym miejscu. A w innych, podobnych?

Czy zakret jest dobrze wyprofilowany?

Czy przy zjechaniu na pobocze od razu wpada sie na twardg przeszkode (stup, dom,
drzewo)?

Czy zniszczona nawierzchnia moze mie¢ wpiyw na nagly manewr?




Jedng z najbardziej niedocenianych w me-
diach kwestii jest z pewnoscig sprawa
infrastruktury drogowej. Zapewne dzieje
sie tak dlatego, ze w oficjalnych policyj-
nych raportach wsréd przyczyn wypadkow
sprawy inzynierii drogowej, oznakowania
itp. stanowig nikty procent (to zafaiszo-
wany obraz). Drugg trudnoscig jest fakt,
ze dotarcie do takich informacji nie jest
proste dla dziennikarzy - potrzeba troche
wiedzy inzynieryjnej i kontaktow w branzy
drogowej.

Tymczasem sprawa jest niezmiernie istot-
na, bo w Polsce zarzadcy drég nie maja
obowigzku wykonania audytu infrastruktury
po wypadku.

Taki obowigzek istnieje np. w Szwecji.
Po kazdym sSmiertelnym wypadku odpowie-
dzialni za droge muszg tam sprawdzié, czy
konstrukcja drogi i jej otoczenia mogta
nie tylko przyczyni¢ sie do wypadku, lecz
takze czy mogta - gdyby byta lepiej wyko-
nana - zmniejszy¢ jego skutki.

A jesli w kraju jeszcze nikt tym sie nie
zajmuje, to muszg sie tym zajac¢ dzien-
nikarze. Dlaczego? Najlepszg odpowiedzig
niech bedzie przyktad z Matopolski, gdzie
na jednym zakrecie doszto w sumie do 50
wypadkow, zanim - zreszty dzieki dzienni-
karzom - zarzadca drogi zorientowat sie,
ze by¢ moze jest on zle wyprofilowany.

Innym dobrym przyktadem moze by¢ obwod-
nica Kobylanki, Morzyczyna i Zielenie-
wa (Zachodniopomorskie). Na tej drodze,
co roku zdarzaty sie wypadki $miertel-
ne (od 2007 r. 14 ofiar i 43 rannych).

19

GDDKiA zdecydowata sie zamontowac barie-
re linowg rozdzielajgca pasy ruchu. Od
2015 r. nie zgingt tam w wypadku nikt.
Tak zadziatato zaimplementowanie szwedz-
kiego pomysiu - drogi o przekrojach pa-
sow 2 + 1 rozdzielonych bariera. Chociaz
takie trasy s3 bezpieczniejsze niz au-
tostrady, to w Polsce jest ich niewiele.
Warto sprawdza¢ i pokazywa¢ w mediach,
jak szybko naktady na takie drogi zwraca-
ja sie tam, gdzie wczesniej gineli ludzie.

A juz bezsprzecznym argumentem jest spa-
dek wypadkéw, ktéry nastgpit w Polsce
w okresie boomu budowlanego - gdy przyby-
ty nam setki kilometréw droég ekspresowych
i autostrad. Trudno ten trend tiumaczyc
czyms innym niz gitdéwnie tym, ze polscy
kierowcy otrzymali do dyspozycji wiecej
nowych, dobrze zaprojektowanych droég.

Inzynieria drogowa to tak obszerna dzie-
dzina, ze nie sposéb w skrocie opisac
wszystkich elementéw. Warto wiec Sledzic
najnowsze dokonania innych krajow, czytac
badania. I sprawdzac¢, ile polskich miast
oraz zarzadcow zamienia juz betonowe stu-
py w konstrukcje pochtaniajgce energie
zderzenia, ile zmienia oznakowanie pozio-
me ze zwyktej farby znikajacej po kazdej
zimie na oznakowanie grubowarstwowe ze
szklanymi mikrokulkami (widoczne nawet
W nocy podczas opadéw deszczu) itd.

Bardzo czesto trudno jest samodzielnie
dojs¢ do najwazniejszych ustalen. Warto
zbudowa¢ sobie dziennikarskie portfolio
ekspertéw, ktoérzy pomogg zwrdcic¢ uwage
na techniczne szczegéty i beda potrafili
naprowadzi¢ na wtasciwy trop.

Jakie jest oznakowanie poziome - widoczne, na krawedziach jezdni?

Jesli to %uk drogi, a na nim przeszkoda, to czy chroni to miejsce bariera?

Jesli jest bariera ochronna, to czy jest dobrze zamontowana?

Czy oznakowanie pionowe jest prawidiowe?

Do jakich zdarzen najczesciej dochodzi na trasie, na ktérej zdarzyt sie wypadek,
i dlaczego wtasnie do takich?




ROZDZIAL VI

PULAPKI | MITY

Poprawie bezpieczenstwa szkodzi powielanie w mediach stereotypow
i obiegowych opinii. Jesli zadaniem dziennikarza ma by¢ dociekanie
prawdy - a przeciez w innym przypadku trudno méwié, ze sie jesz-
cze wykonuje ten zawdd - trzeba miec odwage, by od czasu do czasu
zmierzy¢ sie nie tylko z przekonaniami politykdéw, urzednikéw, lecz
takze czytelnikow.

Drogowych mitéw funkcjonuje u nas jeszcze wiele. Zwrdocmy uwage na
te najczestsze - reszte kazdy dziennikarz wyodrebni sam, jesli
tylko bedzie pamietat o sprawdzaniu teorii i1 opinii z naukowo po-
twierdzonymi faktami.



JEST INACZEJ, NIZ SIE WYDAJE

POLSKA MA OLBRZYMI KtOPOT Z PIJANYMI KIEROWCAMI

To nieprawda. W sprawie wypadkow powodowanych przez pijanych
kierowcéw mieScimy sie w europejskiej Sredniej, a nawet jeste-
smy ponad nig jako kraj. Tymczasem limit alkoholu jest u nas
nizszy niz w wiekszosci krajow UE, a sito kontroli duzo gest-
sze. Nie znaczy to oczywiscie, ze powinnismy te sprawe lek-
cewazy¢ - ale warto znac pozycje tego problemu wsrdd innych.

FOTORADARY NIE DZIAtAJA, TYLKO ZARABIAJA PIENIADZE

To nieprawda. Wiele badan i pomiardéw na Swiecie oraz w Polsce
udowodnito, ze fotoradary przyczyniajg sie punktowo do reduk-
cji wypadkéw i ofiar Smiertelnych na drogach. Owszem, to tylko
jeden z elementéw systemu nadzoru, ale swoje zadanie speinia
dobrze.

LICZNIKI CZASU SYGNALIZACJI POPRAWIAJA BEZPIECZENSTWO

To mit. Badania na Swiecie nie potwierdzity, ze liczniki cza-
su trwania sygnalizacji poprawiajg bezpieczenstwo czy nawet
ptynnos¢ ruchu. W Polsce tez takich dowoddéw nie odnotowano.
Urzadzenia te raczej poprawiajg samopoczucie kierowcéw - i to
by¢ moze jest zaleta, ktdorg nalezy uwzgledniac.

W POLSCE SA WYSOKIE KWOTY MANDATOW

Jest inaczej - nawet relatywnie do zarobkdéw, kierowcoéw nie-
przestrzegajgcych prawa kazemy wcigz tagodniej niz wiekszos¢
krajow w Europie. Co nie oznacza oczywisScie, ze powinnismy
zwiekszy¢ automatycznie wszystkie kary - warto wiedzied, gdzie
mamy problem, i wysokos¢ kar moze go pomdc rozwigzywac (bo
przeciez sankcje nie mogg byC jedynym dziataniem w rozwigzy-
waniu problemu).
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ROZDZIAL VI

LISTA INSTYTUCJI ZAJMUJACYCH SIE

BEZPIECZENSTWEM RUCHU DROGOWEGO

KRAJOWA RADA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa

ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 22 630 12 55
fax +48 22 630 12 60

WOJEWODZKIE RADY BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

DOLNOSLASKIE

Wojewdédzka Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego we Wroctawiu
ul. tagiewnicka 12

50-512 Wroctaw

tel. 71 774 67 97

fax: 71 774 67 99

KUJAWSKO-POMORSKIE

Wojewdédzki OSrodek Ruchu Drogowego
w Toruniu

ul. Polna 107/111

87-100 Torun

tel. 56 653 82 20

fax: 56 653 82 20

LUBELSKIE

Wojewdédzki OSrodek Ruchu Drogowego
w Lublinie

ul. Hutnicza 3, 20-218 Lublin

tel. 81 748 46 55

fax: 81 746 12 27

LUBUSKIE

Wojewdédzki OSrodek Ruchu Drogowego
ul. Nowa 4B

65-339 Zielona Gora

tel. 68 476 53 89

fax: 68 476 53 77

tODZKIE

Wojewddzki OSrodek Ruchu Drogowego
w todzi

ul. Smutna 28

91-729 tédz

tel. 42 637 31 96

fax: 42 678 10 37

MAtOPOLSKTIE

Matopolski Osrodek Ruchu Drogowego
w Krakowie

ul. Nowohucka 33A

30-717 Krakow

tel. 12 656 17 18

fax: 12 656 56 20

MAZOWIECKIE

Mazowiecka Rada Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego

ul. Jagiellonska 26

03-719 Warszawa

tel. 22 597 67 04

fax: 22 597 93 09

OPOLSKTIE

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
ul. Oleska 127

45-233 Opole

tel. 77 458 03 88

tel./fax: 77 402 92 09



PODKARPACKIE

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Rzeszowie

al. Wyzwolenia 4

35-501 Rzeszow

tel. 17 860 56 00

fax: 17 852 71 16
wrbrd@word.rzeszow.pl
dyrektor@word.rzeszow.pl

PODLASKIE

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
w tomzy

ul. Zjazd 21

18-400 tomza

tel. 86 216 77 93

fax: 86 216 23 19
wordlomza@pro.onet.pl

POMORSKIE

Pomorski Osrodek Ruchu Drogowego
w Gdansku

ul. Réwna 19/21

80-067 Gdansk

tel. 58 300 15 51

fax: 58 300 15 29

j.gora@pord.pl

pbrd@pord.pl

SLASKIE

Wojewddzki OSrodek Ruchu Drogowego
ul. Francuska 78

40-507 Katowice

tel. 32 359 30 02

fax: 32 359 30 31

word@word. katowice.pl
sekretariat@word.katowice.pl

SWIETOKRZYSKIE

Wojewdédzki Osrodek Ruchu Drogowego
ul. Domaszowska 141B

25-420 Kielce

tel. 41 368 10 21

fax: 41 343 16 04
brd@word.kielce.pl
sekretariat@word.kielce.pl

WARMINSKO-MAZURSKIE

Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
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- Regionalne Centrum Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego

ul. Towarowa 17

10-416 Olsztyn

tel. 89 538 11 20

fax: 89 532 11 35
sekretariat@word.olsztyn.pl
brd@word.olsztyn.pl

WIELKOPOLSKIE

Wojewdédzki Osrodek Ruchu Drogowego
ul. Wilczak 53

61-623 Poznan

tel. 61 829 01 88

tel. 61 829 01 80

fax: 61 829 01 87
sekretariat@brd.poznan.pl

ZACHODNIOPOMORSKIE

Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Szczecinie

Biuro Rady BRD

ul. Golisza 10

71-682 Szczecin

tel./fax 91 442 58 28
biuro@zwrbrd.pl
sekretariat@word.szczecin.pl



/ NAMI BEZPIEC/NIEJ DO CELU

BRD24.PL

PORTAL O BEZPIECZENSTWIE

PRZEPISY
zaostrzone kary wobec kierowcow:
7O CO | kiedy sfracisz prawo jazdy

TESTY
ktory alkomat pokaze to samo co paolicyjny

BADANIA
czy telefon rozprasza kierowce bardziel
Niz dziecko w samochodzie

OPINIE
jak poprawic bezpieczenstwo Na polskich drogach





